SATIKSMES KVALITATES NOVERTEJUMS
Rozu iela — C-30; Rozu iela — C-23.

1. IEVADS

Satiksmes analizei izmantota programma Autodesk Infraworks funkcija Traffic Simulation. Izveidotais
RoZu ielas modelis satiksmes analizei ietver 2 krustojumus uz RozZu ielas — krustojumu ar C-30 un
krustojumu ar C-23. Analizéta esosa situacija un nakotnes perspektiva ar apbives teritoriju, kas veidos
satiksmes pieaugumu.

2. SATIKSMES SKAITISANA

Satiksmes skaitiSana veikta 2021. gada 14. janvarl. Satiksmes skaitiSanu veica Péteris Cekuls.

Skaititie virzieni Rozu ielas un C-23 krustojuma

RITS, 07:00-09:00

Transportlidzekli/Virziens 1 2 3 4 5 6 Kopa
Vieglie 1 1 108 117 2 2 231
Kravas 0 0 0 0 0 0 0

VAKARS, 17:00-19:00
Transportlidzekli/Virziens 1 2 3 4 5 6 Kopa
Vieglie 1 4 102 119 232
Kravas 0 0 0 1 0 0 1
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Skaitttie virzieni Rozu ielas un C-30 krustojuma

RITS, 07:00-09:00

Transportlidzekli/Virziens 1 2 3 4 5 6 Kopa
Vieglie 54 63 50 53 24 44 288
Kravas 0 0 0 0 5 0 5

VAKARS, 17:00-19:00

Transportlidzekli/Virziens 1 2 3 4 5 6 Kopa
Vieglie 45 46 69 57 31 39 287
Kravas 0 1 0 1 0 0 2
3. SATIKSMES KVALITATES NOVERTEJUMS

Satiksmes éertibas Iimenis

Satiksmes kvalitati novérté, izmantojot satiksmes értibas limenus (Level of Service, LOS — no anglu
valodas) no A lidz F. Vienlimena ceJu mezglos iespé&jams noteikt, kads satiksmes értibas [imenis sagaidams
pie noteiktas intensitates.

A limenis — Loti labi satiksmes apstakli, briva plisma, zema intensitate.
B limenis — Stabila satiksmes pllisma, aizkavésanas minimala.

C Imenis — Stabili apstakli, transportlidzeklu kustiba nedaudz ierobeZota lielakas satiksmes intensitates
del.



D Iimenis — Celu mezgla noslodze sasniedz praktiski pielaujamo limeni. Satiksmes dalibniekiem jarékinas
ar laika zudumiem, jo samazinas brauksanas atrums, sak veidoties transportlidzek|u rindas. D lTmenis ir
janodrosina art sastregumstundu laika, ja ir paredzéts garantét pietiekami kvalitativu satiksmes norisi.

E limenis — Sis satiksmes kvalitates limenis raksturo celu mezgla caurlaides spéjas lielumu, transportlidzek|i
cieSi seko viens otram. Satiksmes kvalitates limenis uzskatams par vaju, jo ir gari gaidiSanas laiki un
jarékinas ar vairakam apstasanas reizém.

F limenis — Ar So [imeni tiek aprakstitas visas satiksmes norises situacijas, kad satiksmes kvalitate tiek
uzskatita par nepienemami zemu. Celu mezglam pieplistosa transporta pllisma parsniedz ta caurlaides
spéju. Veidojas garas rindas un jarékinas ar ilgstoSu gaidiSanu. Sastrégums izbeidzas tikai péc tam, kad
samazinas celu mezglam piepllstosa intensitate.

Level Of Service Control Delay (seconds)
Lower Limit Upper Limit
A 0 10
B 10 15
C 15 25
D 25 35
E 35 50
F 50 w0

Autosatiksmi raksturojoso kritériju robezvértibas (sekundés) neregulétos krustojumos.

Modelis

Modelis satiksmes analizei ietver 2 neregulétus T-veida krustojumus uz Rozu ielas — krustojumu ar
C-30 un krustojumu ar C-23. Satiksmes organizacija modeli organizéta tapat ka dzive, nosakot, ka RozZu
iela ir galvenais cels, bet C-30 un C-23 ir pakartotie celi.



Attéls. Analizéjama teritorija model.

Rezultati
ESOSAS SATIKSMES MODELESANA

Teritorija, izmantojot esoso ielu tiklu, transportlidzekliem iespéjams iebraukt/izbraukt no 5 zonam.
Modeli brauksanas joslas (pieejas krustojumiem) tiek numurétas. Aiz katra krustojuma joslai tiek pieskirts
jauns numurs. Joslu numuri un zonas shematiski attéloti attéla zemak.



Rits (07:00 — 09:00), esosa satiksmes intensitate
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Josla N3 értibas limenis B, lai izbrauktu bis jauzgaida aptuveni 12.56 sekundes. Pargjas joslas satiksmes
értibas [imenis A.



Vakars (esosa), (17:00 — 19:00), esosa satiksmes intensitate
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Josla N3 értibas limenis B, lai izbrauktu bUs jauzgaida aptuveni 12.52 sekundes. Paréjas joslas satiksmes
értibas limenis A.



PROGNOZES MODELIS AR EKSPLUATACIJA NODOTU APBUVES TERITORIJU

Rits (07:00 — 09:00), prognozéta satiksme

By
& 70NA S
"MEZCIEMS”

Zonas un brauksanas joslu numeracija prognozu modelr.

Planota apbive - 13 dzivojamo éku jaunblves un 1 pirmskolas izglitibas iestade (Pll) - veidos
transportlidzek|u pieaugumu 5. zona. Saja modeli 3. zona uztverts ka neizbivéts cel$, tapéc modeléjot
satiksmi pienemts, ka transportlidzek|u skaits, kas vélas iebraukt vai izbraukt no $is zonas, ir 0.

Modeli, par pamatu nemot satiksmes skaitiSanas datus, attistits scenarijs ar jauno apbdves teritoriju
ar kopéjo autostavvietu skaitu 690 + 19 (stavvietas pie pirmskolas izglitibas iestades Pll).

Paredzéts, ka Pll apmeklés 150 bérni, no tiem 90% no MezZciema, bet 10% no vietéjas apkaimes,
kurus vecaki atved ar automasinu . Pienemts, ka no rita/vakara dodas prom/ierodas 70% transportlidzeklu
(trl.) no stavvietu maksimala skaita. Attiecigi no rita prom dodas 498 trl. un vakara atgriezas 498 trl.

Prognoze (70%)

Kopéjais autostavvietu skaits,
no tam
pie jaunblvém un uz ielas 690 483
pie PII 19 -

709




Rits (07:00 — 09:00), PROGNOZE

Matrica:
1 Demand Editor I |
Directed Demand: Undirected Demand: Transport Demand:
Origin-Destination Matrices Origin Volumes Public Transport Departure Times
i
=p Profile 1 2 ) 4 5 Taotal
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Kopéjais trl. skaits, kas atbrauc uz Kopéjais trl. skaits, kas aizbrauc no
konkréto zonu konkrétas zonas

No Meiciema (zona 5) rita stundas aizbrauc 498 transportlidzekli, tas ir, 70% no kopéja
autostavvietu skaita, ieskaitot ar transportlidzek|us no blakus apkaimém, kas atved/aizved bérnus uz PlII
MeZciema teritorija (ap 15 trl.). Aizbraucosa plisma proporcionali sadaltta (320 trl.) 2. un 4. zonu, uz 5.
zonu (178 trl.

Kopa generéto braucienu skaits — 791. Visbiezak izkliedes vértiba ir zemaka sakuma un beigas, bet
visaugstaka vida, lai reprezentétu maksimalo satiksmes noslodzi uz cela.

Satiksmes értibas limeni:
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Visas joslas, iznemot vienu, satiksmes értibas limenis (LOS) ir A. Josla N5 (cel$ C-23, uzbrauksana uz RozZu
ielas) tas ir B.



Vakars (17:00 — 19:00), PROGNOZE

Matrica:
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Directed Demand: Undirected Demand: Transport Demand:
Origin-Destination Matrices Origin Volumes Public Transport Departure Times
.+ M Mode (Private Vehicles Profile |Simulation |V| Division Division |V| Furness @* @
=0 Profile 2 ] 4 1 ] Taotal
2 44 71 53 168
3
® 4 | 250 45 326
1 1 ] G
g 50 63 178 29
b
Total g2 107 499 103 741
@ Help W 0K X Close

Kopa generéto braucienu skaits — 791.
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Visas joslas, iznemot vienu, satiksmes értibas limenis (LOS) ir A. Josla N5 (cel$ C-23, uzbrauksana uz RozZu
ielas) tas ir B un salidzinot ar vakara esoSo situacija, ir palielinajies gaidiSanas, kas batiski neietekmé

gaidisanas laiku.



Secinajumi
1. Eso$a satiksmes intensitate Rozu ielas un C-30 ielas krustojuma noveértéta ar augstako

satiksmes értibas limeni A. Rozu ielas un C-23 ielas krustojuma N2 un S1 joslas novértétas ar
A limeni, C-23 (N5) ar B limeni.

2. Péc MeiZciema teritorijas attistiSanas un satiksmes intensitates, ir mainigs laiks par paris
sekundém, kas neietekmé satiksmes értibas limeni.

3. Prognozéts, ka satiksmes intensitates pieaugums saistiba ar MeZciema teritorijas attistiSanu
ietekmés blakus eso$o krustojumu ar C-30 vakara scenarija, tacu abos gadijumos ietekmés ar
C-23 par paris sekundém.

4. Nemot véra iepriek$ izvirzito secindjumu Nr.3, varam pienemt, ka jaunas teritorijas
pievienos$anai pietiek ar viena jauna piesléguma izveidoSanu (krustojums ar C-11 un C-23), lai
nodrosSinatu komfortablu satiksmes értibas limeni A vai B.

Sastadija: Armands Rusins
un
Martins Pétersons (sert. Nr. 3-01980).



Satiksmes kvalitates novértéjums
Daugavas iela - C-30

1. [EVADS
Satiksmes analizei izmantota programma Autodesk Infraworks funkcija Mobility Simulation.
Izveidotais Vaivarinu ielas, C-30 un Daugavas ielas modelis satiksmes analizei ietver 1

krustojumu ar 12 virzieniem. Analizéta eso$a situacija un nakotnes perspektiva ar satiksmes

pieaugumu no attistamas teritorijas.

2. SATIKSMES SKAITISANA

1. Attéls. C-30 un Daugavas ielas krustojuma shéma.

Satiksmes skaitiSana veikta 2021. gada 12. oktobrl. Satiksmes skaitiSanu veica Armands

Rusins un Péteris Cekuls.



Laika posma no 07:30-09:30

Vaivarinu ielas un Daugavas ielas krustojuma satiksmes intensitate (otrdiena, 12.10.2021)

Laika posma no 07:30-09:30

Transportlidzeklis/Virziens 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12|Kopa: Procenti:
Viegli transportlidzek|i 106 576! 20 25 12 24 13 575 105 19 15 27 1517 88.4%
Kravas transportlidzek]i (<3.5t.) 4 33 1 0 0 0 7 44 2 0 2 2 95 5.5%
Kravas transportlidzek]i (>3.5t.) 4 34 1 1 0 0 4 5 0 0 0 0 49 2.9%)|
Kravas transportlidzek|i ar piekabém 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0.1%
Vilcéji ar puspiekabém 3 10 0 0 0 0 2 30 0 0 0 0 45 2.6%)|
Autobusi 1 0 0 0: 0 1 0 0 0 0 6 0.3%
Citi transportlidzek)i 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0.1%
Gajéji 0 23 0 [8) 0: [8) 18 1 [8) 0 0. 43 2.5%
119 658 22 26 12 24 28" 655 107 19 17 29 1716 100%
Laika posma no 17:00-19:00
Laika posma no 17:00-19:00
Transportlidzeklis/Virziens 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12|Kopa: Procenti:
Viegli transportlidzek|i 37 585 16 24 19 32 40 640 82 121 11 119 1726 92.2%
Kravas transportlidzek]i (<3.5t.) 1 29 1 0 0 1 3 30 2 3 0 5 75 4.0%
Kravas transportlidzek]i (>3.5t.) 2] 10 0 1 0 0 4 0 0 0 0 0 17 0.9%
Kravas transportlidzek|i ar piekabém 0 2 0 0 0 0 0 1] 1 1 0 4 9 0.5%|
Vilcéji ar puspiekabém 7 13 2| 1 0 0 0 5 1 1 0 1 31 1.7%
Autobusi 0 3 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 8 0.4%
Citi transportlidzek|i 0: 1 0: 0 0: 0 0; 0 0; 0 0 0 1 0.1%
Gajéji 0 5 0 0, 1 0, 0. 0. 0. 0 0. 0 6 0.3%|
1873 100%
Kopéjais transportlidzek|u rezultats katram virzienam
Kopéjais transportlidzek|u rezultats katram virzienam
Transportlidzeklis/Virziens 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12| Kopa

Viegli transportlidzek|i 143] 1161 36) 49 31 56) 53 1215 187| 140 26 146| 3243

Kravas transportlidzek|i (<3.5t.) 5| 62| 2 0 0| 1 10} 74 4 3| 2 7 170)

Kravas transportlidzek|i (>3.5t.) 6 44 1 2| 0| 0| 8| 5| 0 0 0 0 66)

Kravas transportlidzek|i ar piekabém 0 4 0 0 0| 0| 0| 1] 1] 1] 0 4 11]

Vilcéji ar piekabém 10 23 2| 1] 0 0 2| 35 1 1 0| 1] 76

Autobusi 1 6) 0| 0| 0 0 1 6) 0| 0| 0| 0| 14

Citi transportlidzek]i 1 1 0) 0) 0) 0) 1 0 0) 0) 0) 0) 3|

Gajeji 0| 28] 0| 0| 1 0 18 1 1 0| 0| 0| 49

3. SATIKSMES KVALITATES NOVERTEJUMS

Satiksmes értibas limenis

Satiksmes kvalitati novéerte, izmantojot satiksmes értibas limenus (Level of Service,

LOS — no anglu valodas) no A lidz F. Celu mezglos iesp&jams noteikt, kads satiksmes értibas

[Tmenis sagaidams pie noteiktas intensitates.

A limenis — Loti labi satiksmes apstakli, briva plisma, zema intensitate.

B [Tmenis — Stabila satiksmes plisma, aizkavé$anas minimala.

C limenis — Stabili apstakli, transportlidzeklu kustiba nedaudz ierobezota lielakas satiksmes

intensitates del.

D [imenis — Celu mezgla noslodze sasniedz praktiski pielaujamo limeni. Satiksmes

dalibniekiem jarekinas ar laika zudumiem, jo samazinas braukSanas atrums, sak veidoties




transportlidzeklu rindas. D limenis ir janodrosina ari sastregumstundu laika, ja ir paredzéts

garanteét pietiekami kvalitativu satiksmes norisi.

E limenis — Sis satiksmes kvalitates [imenis raksturo ceJu mezgla caurlaides spéjas lielumu,

transportlidzekli cieSi seko viens otram. Satiksmes kvalitates [imenis uzskatams par vaju, jo ir

gari gaidiSanas laiki un jarékinas ar vairakam apstasanas reizém.

F lmenis — Ar So lTmeni tiek aprakstitas visas satiksmes norises situacijas, kad satiksmes

kvalitate tiek uzskatita par nepienemami zemu. Celu mezglam pieplistosa transporta

plisma parsniedz ta caurlaides spéju. Veidojas garas rindas un jarékinas ar ilgstosu

gaidiSanu. Sastrégums izbeidzas tikai péc tam, kad samazinas celu mezglam pieplistosa

intensitate.
Savstarpéji koordinétos ceju
Atseviska celu mezgla
mezglos
LOS Vidéjais Vidéjais
gaidisanas laiks | Noslodze x (--) | gaidiSanas laiks | Noslodze x (--)
W (s/trl.) W (s/trl.)
A <25 <5
B <40 <15
C <60 <40
D <80 <0.85 <60 <0.85
E <100 <1.00 <100 <1.00
F >100 >1.00 > 100 >1.00

Autosatiksmi raksturojoso kritériju robezveértibas (Transporta plismu teorija, 2008).




Satiksmes mezgla modelis

Modelis satiksmes analizei veidots ka nereguléts krustojums, atbilstosi esosajai
situacijai daba. Satiksmes organizacija atbilstosi esosajai situacijai - Daugavas iela ir

galvenais cel$, bet C-30 ir mazakas nozimes ce)s.

2. Attéls. Analizéjama teritorija modell.

Rits (07:30 — 09:30), pie esosas satiksmes intensitates

1 Level of Service ="

Intersections | Service Levels

Levels HCMVU 1 || Granularity Per Approach [ (®) Standard Extended

Intersection Entry LoS Caontral Delay Approach Delay  Ac
Daugavas iela (Rieturni) A 267 225
Daugavas iela (Austrumi) A 383 1.89
C-30 (Dienvidi) o3 2171 18.80
C-30 (Ziemeli) c 17.89 15.01

<

Walkways | Service Levels

[ averages || walk Colours Space (@ Spesd Delay

+ | wialloway People  Length  Width  Area Denstty  Space  Speed  Flow  Wait
R i
&

3. Attéls. Rita (07:30-09:30) LOS limenis pie esosas satiksmes intensitates.



Daugavas iela (Rietumos un Austrumos) satiksmes értibas [Tmenis (LOS) ir A. C-30 (Ziemelos)
un C-30 (Dienvidos) satiksmes értibas limenis C, stabili apstakli, transportlidzek|u kustiba
nedaudz ierobeZota lielakas satiksmes intensitates dé]. C-30 (Ziemelos) vidéjais gaidisSanas

laiks aptuveni 17.89 sekundes, C-30 (Dienvidos) 21.71 sekundes.

1 Demand Editor

Demand | [~]

Directed Demand: Undirected Demand: Transport Demand:
Origin-Destination Matrices Origin Volumes Public Transport Departure Times

e Mode ii’rivate Vehicles Profile 'Simul;tion IL‘ Division |D1 ‘L‘ Eumess:.

Profile 1 2 3 4
658 119 22
107 28
19| | 17
24 12

v
1716

X Close

4. Attéls. Rita (07:30-09:30) transportlidzek]u skaits katra virziend.
Rits (07:30 — 09:30) perspektivais pieaugums

Modeli, par pamatu nemot satiksmes skaitiSanas datus, attistits pieaugums, kuru veidos no
jauna attistita teritorija ar kopéjo stavvietu skaitu 690+10 (stavvietas pie pirmskolas
izglitibas iestades). Paredzéts, ka pirmsskolas iestadi apmeklés 150 bérni, no tiem 90% no
MezZciema teritorijas, bet 10% no vietéjas apkaimes kurus vecaki atvedis ar automasinu.
Pienemts, ka no rita/vakara dodas prom/ierodas 70% transportlidzeklu no MezZciema
teritorija paredzeta maksimala stavvietu skaita. Attiecigi no rita prom dodas 498
transportlidzekli un vakara atgriezas 498 transportlidzekli. Uz C-30 (Dienvidiem) pienak 250

masinas, kuras dodas trijos virzienos un ir procentuali sadalitas péc esosas situacijas.



/i

1 Level of Service

Intersections | Sewice Levels

Levels [HCM-U| » | Intersection | i [Per Approach [+ (®) Standard () Extended

Intersection Entry Los Contral Delay mpproach Delay  Ac
Daugavas iela (Rieturni) A |287 225 0.4
Daugavas iela (Austrumi) A |43 1.01 21
C-30 (Dienvidi) C (2439 21.55 28
C-30 (Ziemeli) c |89z 14.08 2.8

< ?

Walkways | Service Levels

[ ] Averages [ | walkColours () Space (®) Speed () Delay

+Wa|kwa\f People Length Width Area Density Space Speed Flow
L
&

5. Attéls. Rita (07:30-09:30) LOS limenis ietverot perspektivajo pieaugumu.

Daugavas iela (Rietumos un Austrumos) satiksmes értibas limenis (LOS) ir A. C-30 (Ziemelos)
satiksmes értibas [imenis C, stabili apstakli, transportlidzeklu kustiba nedaudz ierobezZota
lielakas satiksmes intensitates déel. C-30 (Dienvidos) péc 250 transportlidzek|u satiksmes

pieauguma paliek nemainigs értibas limenis C.

A\

Directed Demand: Undirected Demand: Transport Demand:
Origin-Destination Matrices Origin Volumes Public Transport Departure Times

1 Demand Editor

Demand }W*ﬁ >

Mottt Mode |Private Vehicles Profile |Simulation ~/| Division D1 |»| Fumess.

Profile 1 2 3 4
658 119 22
107 28

1
2

3 115
4 24 12

v
2002

X Close

6. Attéls. Rita (07:30-09:30) perspektiva pieauguma transportlidzeklu skaits uz katra virziena.



Vakars (17:00 — 19:00), esosa satiksmes intensitate

/A

1 Level of Service

Intersections | Service Levels |

] [Per Approach [v| (®) sStandard () Extended

Levels 1HCM-Uj: ion [Intersection 1 '{;

+ | Intersection Exit LoS Control Delay Approach Delay  Acceleral
@* Daugavas iela (Aus.. A 3.96 1.82 213
& Daugavas iela (Riet... A 2.56 2.40 015
— c-30 (Dienvidi) | | - 11981 5300
(o]

C-30 (Ziemeli) 1729 14.40 2.88

<

Walkways | Service Levels

[ ] Averages [ | walk Colours () Space (® Speed () Delay

‘Walkway People  Length  Width Area Density Space Speed

7. Attéls. Vakara (17:00-19:00) LOS limenis pie esosds satiksmes intensitdtes.

Situacija ir tuvu rita pusei, Daugavas iela (Rietumos un Austrumos) satiksmes értibas [imenis
(LOS) ir A. C-30 (Ziemelos un Dienvidos) satiksmes értibas lTmenis C, stabili apstakli,

transportlidzek|u kustiba nedaudz ierobeZota lielakas satiksmes intensitates dél.

1 Demand Editor
Demand i P A

Directed Demand: Undirected Demand: Transport Demand:
Origin-Destination Matrices | Origin Volumes Public Transport Departure Times

LB Mode |Private Vehicles Profile [Simulation |~ Dwision D1 > Fumess..

Profile 1 2 3 4
643 47 19
86 47
RS

19|

v
1867

© Help v OK xX Close

8. Attéls. Vakara (17:00-19:00) transportlidzek|u skaits katra virziena.



Vakars (17:00 — 19:00), pieaugums

1 Level of Service

Intersections | Serice Levels

Levels HCM-U Intersection [Infersection 1 |w| Granularity [Fer Approach [w| (@ Standard () Extended

=+ | intersection Entry Exit Lo 8 Caontral Delay Approach Delay  Accelera
41 Diaugavas iela (Aus A 440 1.897 243
& 1 Diaugavas iela (Riet A 273 221 0452

1 C-30 (Dienvidi} o] 24 62 21 64 297

1 o] 1763 1482 2.8

x
C-30 (Ziemeli)

<

Walkways | Semvice Levels

|:| Averages |:| Walk Colours Space 0 Speed Delay

+ | walioway People  Length  Width Area Density  Space  Speed  Flow
*
&

9. Attéls. Vakara (17:00-19:00) LOS limenis perspektivaja pieauguma.

Situacija atskiras par 0.34 sekundém C-30 (Ziemelos) no esosas vakara scenarija, C-30
(Dienvidos) atskiras par 1.81 sekundém. Daugavas iela (Rietumos un Austrumos) satiksmes
értibas [imenis (LOS) ir A. C-30 (Ziemelos un Dienvidos) satiksmes értibas limenis C, stabili

apstakli, transportlidzek|u kustiba nedaudz ierobeZota lielakas satiksmes intensitates dé|

\ \ \
1 Demand Editor

Demand -

Ongin-Destination Matrices Origin Volumes Pubiic Transport Departure Times

| L Hode [Private Vehicies Profile Simulation || Divsion D1 Ix] Fumess.) & & G

Profie | 1 2 H 4 Total
1 643 148 19| 810 4|
2 182 47
3 126 1
4 3 108

v
2153

@ Help v OK | X Close

10. Attéls. Vakara (17:00-19:00) ietverot perspektivo pieaugumu transportlidzek|u skaits katra

virziena



Secinajumi

1.

Sastadija:

Esosa satiksmes intensitate Daugavas ielas joslas novértéta ar augstako satiksmes értibas
[Tmeni A. C-30 (Ziemelu un Dienvidu) puses joslas novértétas ar C [imeni.

Péc MeZciema teritorijas attistiSanas un satiksmes intensitates pieauguma, satiksmes
értibas llmenis nemainas neviena scenarija. Nedaudz palielinas gaidisanas laiks, kas
pieaug par paris sekundém un batiski nepasliktina situaciju esosaja satiksmes mezgla.
Rtta un Vakara pusé C-30 pievienojuma pirms krustojuma ar Daugavas ielu LOS saglabajas
C limeni, pietuvojoties D limenim. Satiksmes dalibniekiem jarekinas ar nebutiskiem laika
zudumiem, jo samazinas braukSanas atrums, sak veidoties neliela transportlidzeklu rinda.
Lai nakotné uzlabotu satiksmes mezgla caurlaides spéju, gadijuma, ja kada bridi tiks
sasniegts LOS limenis “E” vai “F”, nemot véra, to ka Sobrid uz galvena cela jau ir ierikotas
kreisas nobrauksanas joslas, papildus ir iespéjams mezglu aprikot ar atseviskam labajam
nobrauksanas un labajam uzbrauksanas joslam (atruma mainas josla).

Armands Rusins

un
Martins Pétersons (sert. Nr. 3-01980).



Satiksmes kvalitates novértéjums
Marupites gatve — RoZu iela

1. [EVADS
Satiksmes analizei izmantota programma Autodesk Infraworks funkcija Mobility Simulation.
Izveidotais Marupites gatves un RozZu ielas modelis satiksmes analizei ietver 1 krustojumu ar

6 virzieniem Analizéta esos3a situacija un nakotnes perspektiva ar satiksmes pieaugumu no

attistamas teritorijas.

2. SATIKSMES SKAITISANA

Marupites
gatve

1. attels. Mdrupites gatves un RozZu ielas krustojuma shéma



Satiksmes skaitiSana veikta 2021. gada 15. oktobrt. Satiksmes skaitiSanu veica Armands

Rusins un Péteris Cekuls.

Laika posma no 07:30-09:30

Rozu ielas un Marupites ielas krustojuma satiksmes intensitate (piektdiena, 15.10.2021)
Laika posma no 07:30-09:30

Transportlidzeklis/Virziens 1 2 3 4 5 6|Kopa: Procenti:

Viegli transportlidzek|i 136 152 107 426 800 150 1771 92.4%)
Kravas transportlidzek|i (<3.5t.) 13, 4 0 3 7 4 31 1.6%
Kravas transportlidzek|i (>3.5t.) 1 0 4 17, 25 1 48 2.5%)
Kravas transportlidzek|i ar piekabém 0 0 1 1] 1 1] 4 0.2%
Vilcéji ar puspiekabém 0 0 1 4 14 0 19 1.0%
Autobusi 1 13 9 5 13 0 41 2.1%
Citi transportlidzek|i 1 1 0 0 0 0 2 0.1%
Gajéji 108! 5.6%)
Velosipédi 4 0 0 0 0 0 4 0.2%
1916 100%

Laika posma no 17:00-19:00
Laika posma no 17:00-19:00

Transportlidzeklis/Virziens 1 2 3 4 5 6|Kopa: Procenti:

Viegli transportlidzek]i 147 123 201 750 601 120 1942 93.6%
Kravas transportlidzek|i (<3.5t.) 5 2 10 17 13 14, 61 2.9%
Kravas transportlidzek|i (>3.5t.) 0 0 1 19 15 3 38 1.8%
Kravas transportlidzek|i ar piekabém 0 0 0 0 0 0 0 0.0%)
Vilcéji ar puspiekabém 0. 0. 0 3 1 0. 4 0.2%
Autobusi 0: 6 6 7 8 0 27 1.3%
Citi transportlidzek]i 0 3 0 0 0 0 3 0.1%)
Gajeji 88 4.2%)
Velosipédi 0. 0. 0 0. 0. 0. 0 0.0%
2075 100%

Kopéjais transportlidzek|u rezultats katram virzienam
Kopéjais transportlidzeklu rezultats katram virzienam
Transportlidzeklis/Virziens 1 2 3 4 5 6] Kopa

Viegli transportlidzek|i 283 275 308 1176 1401 270 3713]
Kravas transportlidzek]i (<3.5t.) 18, 6 10 20 20 18 92|
Kravas transportlidzek]i (>3.5t.) 1] 0 5 36 40 4 86|
Kravas transportlidzek]i ar piekabém 0 0 1 1] 1 1] 4
Vilcéji ar piekabém 0 0 1 7 15 0 23]
Autobusi 1 19 15 12 21 0| 68|
Citi transportlidzek]i 1] 4 0 0 0 0 5|
Gajéji 0 0 0 0 0 0) 196

3. SATIKSMES KVALITATES NOVERTEJUMS

Satiksmes éertibas limenis

Satiksmes kvalitati novéerte, izmantojot satiksmes értibas limenus (Level of Service,
LOS — no anglu valodas) no A lidz F. Celu mezglos iespéjams noteikt, kads satiksmes értibas

[Tmenis sagaidams pie noteiktas intensitates.

A limenis — Loti labi satiksmes apstakli, briva plisma, zema intensitate.



B [Tmenis — Stabila satiksmes plisma, aizkavéSanas minimala.

C Iimenis — Stabili apstakli, transportlidzek|u kustiba nedaudz ierobezota lielakas satiksmes

intensitates dé|.

D I'menis — Celu mezgla noslodze sasniedz praktiski pielaujamo limeni. Satiksmes

daltbniekiem jarékinas ar laika zudumiem, jo samazinas braukSanas atrums, sak veidoties

transportlidzek|u rindas. D imenis ir janodroSina art sastrégumstundu laika, ja ir paredzéts

garanteét pietiekami kvalitativu satiksmes norisi.

E limenis — Sis satiksmes kvalitates [imenis raksturo celu mezgla caurlaides spéjas lielumu,

transportlidzekli cieSi seko viens otram. Satiksmes kvalitates [imenis uzskatams par vaju, jo ir

gari gaidisanas laiki un jarékinas ar vairakam apstasanas reizém.

F Tmenis — Ar o limeni tiek aprakstitas visas satiksmes norises situacijas, kad satiksmes

kvalitate tiek uzskatita par nepienemami zemu. Celu mezglam pieplistosa transporta

plisma parsniedz ta caurlaides spéju. Veidojas garas rindas un jarekinas ar ilgstosu

gaidisanu. Sastrégums izbeidzas tikai péc tam, kad samazinas celu mezglam pieplistosa

intensitate.
Savstarpéji koordinétos celu
Atseviska celu mezgla
mezglos
LOS Vidéjais Videéjais
gaidiSanas laiks | Noslodze x (--) | gaidiSanas laiks | Noslodze x (--)
W (s/trl.) W (s/trl.)
A <25 <5
B <40 <15
C <60 <40
D <80 <0.85 <60 <0.85
E <100 <1.00 <100 <1.00
F >100 >1.00 > 100 >1.00

Autosatiksmi raksturojoso kritériju robezveértibas (Transporta plidsmu teorija, 2008).




Satiksmes mezgla modelis

Modelis satiksmes analizei veidots ka nereguléts krustojums, atbilstosi esosajai

situacijai daba. Satiksmes organizacija atbilstosi esos$ajai situacijai - Marupites gatve ir

galvenais cel$, bet RoZu iela ir mazakas nozimes cels.

2. Attéls. Analizéjama teritorija modelr



Rits (07:30 — 09:30), pie esosa satiksmes intensitate

Levels |[HCM-U| = | Intersection |Intersection 1 | Granularity |Per Approach |»| (®) Standard Extended

I Level of Service
Intersections | Senice Levels

Intersection Average

+ | Intersection Entry Exit Lo S Control Delay Approach Delay  Acceleration Delay
41 Marupttes gatve (Z) A 5.24 2.94 2.30
|1 Marupttes gatve (D) A 5.86 3.34 252

1 RoZuiela (R} C 2351 20.47 3.04

Walkways = Service Levels

Averages Walk Colours Space (® Speed Delay

+ | walkway People  Length  Width Area Density ~ Space  Speed  Flow Wait Los S

i

3. Attéls. Rita (07:30-09:30) LOS limenis pie esoSas satiksmes intensitates.

Marupites gatves (Dienvidos un Ziemelos) satiksmes értibas limenis (LOS) ir A. RoZu iela
(Rietumos) satiksmes értibas limenis C, stabili apstakli, transportlidzeklu kustiba nedaudz

ierobezZota lielakas satiksmes intensitates dél. RoZu ielas (rietumos) vidéjais gaidisanas laiks

aptuveni 23.51 sekundes.

I Demand Editor = ,4
Demand hd
Directed Demand: Undirected Demand: Transport Demand:
Origin-Destination Matrices Origin Volumes Public Transport Departure Times
+ |atrixt ) Mode |Private Vehicles Praofile |Simulation ¥ | Division |Division ¥ | Fumness..
| |Pedestrians
.=I_, Profile 1 2 3 Total
1 456 122 578|~
'y 2 860 156 1016
® 3 152 170 322
b
Total 1012 626 278 1916
@ Help & 0K X Close

4. Attéls. Rita (07:30-09:30) transportlidzeklu skaits katra virziena



I Demana Editor
Demand he
Directed Demand: Undirected Demand: Transport Demand:
‘Origin-Destination Matrices Origin Volumes Public Transport Departure Times
+ | [zt Mode [People Profile [Simulation ~| Division [Division1 ~| Fumess
Pedestrians
=D Profile 1 2 3 4 Total
& 1 5 10 10 25/~
2 15 2 15 32
x 3 23 18 41
4 5i 5 10
v
Total 38 10 17 43 108
X Close

5. Attéls. Rita (07:30-09:30) gdjéju skaits katra virziena



Rits (07:30 — 09:30) perspektivais pieaugums

Modeli, par pamatu nemot satiksmes skaitiSanas datus, attistits pieaugums, kuru veidos no
jauna attistita teritorija ar kopéjo stavvietu skaitu 690+10 (stavvietas pie pirmskolas
izglitibas iestades). Paredzéts, ka pirmsskolas iestadi apmeklés 150 bérni, no tiem 90% no
MeZciema teritorijas, bet 10% no vietéjas apkaimes kurus vecaki atvedis ar automasinu.
Pienemts, ka no rita/vakara dodas prom/ierodas 70% transportlidzeklu no MeZciema
teritorija paredzeta maksimala stavvietu skaita. Attiecigi no rita prom dodas 498
transportlidzekli un vakara atgriezas 498 transportlidzekli. Uz Rozu ielas rietumiem pienak

150 masinas, kuras dodas divos virzienos un ir procentuali sadalitas péc esosas situacijas.

I Level of Service
Intersections ~ Service Levels
Levels [HCM-U| w | Intersection |Intersection 1 | Granularity |Per Approach || (®) Standard Extended Intersection Average

- Intersection Entry Exit Lo s Control Delay Approach Delay  Acceleration Delay
41 Marupttes gatve (Z) A 545 312 233
&1 Marupttes gatve (D) A 6.14 3.57 258

1 RoZu iela (R) o 2541 22.36 3.05

Walkways Service Levels

Averages Walk Colours Space (® Speed Delay

+Wa|kway People  Length Width Area Density Space Speed Wait Los S LosV

o

&

6. Attéls. Rita (07:30-09:30) LOS limenis ietverot perspektivo pieaugumu.

Marupites gatvé (Dienvidos un Ziemelos) satiksmes értibas [imenis (LOS) ir nemainigs
A. Rozu (Rietumos) satiksmes értibas limenis D, — celu mezgla noslodze sasniedz praktiski
pielaujamo [imeni. Parsniedzot par 0.41 sekundi C limeni. Satiksmes kustiba ir ierobezota pie
Sis satiksmes intensitates. Veidosies mazas rindas ar gaidiSanas laiku aptuveni 25.41

sekundes.



I Demand Editor

Demand -

Directed Demand: Undirected Demand: Transport Demand:
Origin-Destination Matrices Origin Volumes Public Transport Departure Times

Matrix1
| |Pedestrians

Mode |Private Vehicles Profile |Simulation w | Division [Division w | Furness...

Profile 1 2 3
456 122
860 156
227 245

2066

' OK X Close

7. Attéls. Rita (07:30-09:30) perspektiva pieauguma transportlidzeklu skaits katra.

Tiek paredzeéts, ka péc apbuves un transportlidzek|lu pieauguma, dosies vismaz 150
automasinas uz Rozu ielu un tas sadalisies uz pusém dalai dodoties uz ziemeliem un otrai

dalai uz dienvidiem.

I Demand Editor

Demand v

Directed Demand: Undirected Demand: Transport Demand:
Origin-Destination Matrices Origin Volumes Public Transport Departure Times

Matrix1 Mode [Peaple Profile [Simulation v | Division Division1 v | Fumess

|| |Pedestrians
Profile 1 2 2 4

10 10

2 25

23

5

158

" OK X Close

8. Attéls. Rita (07:30-09:30) perspektiva pieauguma gadjéju skaits katra virziena.

Ka ari palielinasies gajéju skaits vismaz par 50 kuri dosies gan uz sabiedriskajiem

transportiem (pieturam) gan uz citam vietam.



Vakars (17:00 — 19:00), esosa satiksmes intensitate

Levels [HCM-U| = | Intersection |Intersection 1 | Granularity |Per Approach |+| (#) Standard Extended Intersection Average

I Level of Service

Intersections | Serice Levels

+ | intersection Entry Exit Lo s Control Delay Approach Delay  Acceleration Delay
41 Marupites gatve (Z) A 5.29 293 236
Al Rou iela (R) D 261 23.08 3.04

1 Marupites gatve (D) A 7.09 453 256

Walkways Senvice Levels

Averages Walk Colours Space (@ Speed Delay

+ | walkway People  Length  Width Area Density ~ Space  Speed  Flow Wait
@

&

L/

9. Attéls. Vakara (17:00-19:00) LOS limenis pie esosds satiksmes intensitates.

Marupites gatve (D un Z) satiksmes értibas [Tmenis (LOS) ir nemainigs A. RoZu ielas (R)
satiksmes értibas limenis D, parsniedzot par 1.11 sekundém C limeni. Satiksmes
dalibniekiem jarekinas ar laika zudumiem, jo samazinas braukSanas atrums, sak veidoties
transportlidzek|u rindas. Viens no faktoriem ir piektdienas vakars un cilvéki izbrauc no Rigas.

Gaidisanas laiks Rozu ielas (rietumos) sagaidams aptuveni 26.11 sekundes.



I Demand Editor

Demand hd

Directed Demand:
Origin-Destination Matrices

Undirected Demand:

Origin Volumes

Transport Demand:
Public Transport Departure Times

w | Division Division w | Furness..

Matrix1
Matrix2

I Demand Editor

Demand 5

Directed Demand:
Origin-Destination Matrices

Mode |Private Vehicles

Profile

AN

Undirected Demand:

Origin Volumes

Profile |Simulation

2 3
796

638

152

2075

X Close

Transport Demand:
Public Transport Departure Times

¥ | Division Division1 w | Fumess

Matrix1
Matrix2

Mode |People

Profile

Profile |Simulation

1 4

g8

' OK X Close

11. Attéls. Vakara (17:00-19:00) gdjéju skaits katra virziena.



Vakars (17:00 — 19:00), pieaugums

ANEENAN

1 Level of Service
Intersections | Senvice Levels

Levels [HCM-U| + | Intersection |Intersection 1 | Granularity [Per Approach || (®) Standard Extended Intersection Average

Sr Intersection Entry Exit Lo s Control Delay Approach Delay Acceleration Delay
41 Marupttes gatve (Z) A 5.33 2.92 241
&1 Roiu iela (R) D 2870 2565 3.04

1 Marupites gatve (D) A 7.98 5.35 2.65

Walkways | Service Levels

Averages Walk Colours Space @ Speed Delay

S r Walkway People Length Width Area Density Space Speed Flow Wait Los S LosV

FY
L

&

12. Attéls. Vakara (17:00-19:00) LOS limenis ietverot perspektivo pieaugumu.

Marupites gatvé (Dienvidos un Ziemelos) satiksmes értibas limenis (LOS) ir nemainigs A.
Rozu ielas (Rietumos) satiksmes értibas [ilmenis nemainigs D, parsniedzot par 3.70 sekundém
C limeni. Satiksmes dalibniekiem jarekinas ar laika zudumiem, jo samazinas brauksanas
atrums, sak veidoties transportlidzeklu rindas. Rozu iela par 2.59 sekundém palielinas

aptuvenais gaidiSanas laiks salidzinot ar esoso situaciju



NN

I Demand Editor X |
Demand b
Directed Demand: Undirected Demand: Transport Demand:
Origin-Destination Matrices Origin Volumes Public Transport Departure Times
+ |'v'|EIII'iX1 Mode |Private Vehicles Profile |Simulation w | Division |Division w | Furness..
Matrix2
=0 Profile 1 2 3 Total
1 796 293 1089 ~
& 2 638 212 850
» 3 134 152 286
b
Total 772 948 505 2225
@ Help « oK X Close

N\

13. Attéls. Vakara (17:00-19:00) perspektiva pieauguma transportlidzeklu skaits katra virziena.

Péc jaunas attistitas teritorijas apbuves paredzéts, ka no rita 150 masinas aizbraukusas
masinas no Rozu ielas kuras nogriezusas abos virzienos pa 75 transportlidzekliem, vakara

atgriezas un tiek pieskaititas pie Marupites gatves dienvidiem gan ziemeliem.

NS

I Demand Editor

Demand 2

Directed Demand: Undirected Demand: Transport Demand:
Origin-Destination Matrices Origin Volumes Public Transport Departure Times
+ | |matri Mode [People Profile |Simulation w | Division |Division1 w | Furness..
Matrix2
= Profile 1 2 3 4 Total
4 1 26 5 25 56|
2 12 2 21 35
x 3
4 12 8 17 37
w
Total 24 34 24 46 128

0 Help ' OK X Close

N\

14. Attéls. Vakara (17:00-19:00) perspektiva pieauguma gajéju skaits katra virziena.

Gajéju skaits palielinas par 40, pienemot, ka dala atgriezas un dala izbrauc no Rigas .



Secinajumi

1.

Esosa satiksmes intensitate Marupites gatves joslas novértéta ar augstako satiksmes
értibas limeni A. Rozu ielas josla rita scenarija novértéta ar C [imeni, ta¢u vakara ar D
[Tmeni.

Péc Mezciema teritorijas attistiSanas un satiksmes intensitates, satiksmes értibas limenis
mainas rita scenarija, mainigs ir laiks par paris sekundém. No rita Rozu ielas (Rietumos)
par 0.7 sekundém, vakara par 2.59 sekundém. Palielinas gaidiSanas laiks, kas pieaug par
paris sekundém un batiski nepasliktina situaciju esosaja satiksmes mezgla.

RTta un Vakara pusé péc pieauguma un vakara pie esosas RoZu ielas josla ir D [imenis, Celu
mezgla noslodze sasniedz praktiski pielaujamo limeni. Satiksmes dalibniekiem jarékinas
ar laika zudumiem, jo samazinas brauksanas atrums, sak veidoties transportlidzeklu
rindas. D limenis ir janodroSina ar1 sastréegumstundu laika, ja ir paredzéts garantét
pietiekami kvalitativu satiksmes norisi.

Lai nakotné uzlabotu satiksmes mezgla caurlaides spéju, gadijuma, ja kada bridi uz Rozu
ielas tiks sasniegts LOS Iimenis “E” vai “F”, tad krustojumu batu nepiecieSams aprikot ar
luksoforiem, tadejadi ne tikai samazinot gaidiSanas laiku uz Rozu ielas, bet arT uzlabojot
satiksmes drosibu krustojuma kopuma.

Sastadija: Armands Rusins

un
Martins Pétersons (sert. Nr. 3-01980).



