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1.1 PIESLEGUMA IZVERTEJUMS

1.1.1 IEVADS
Pievienojuma izvértéjumu sagatavoja:
e SIA “Latvijasmernieks.Iv" (reg.Nr. LV40003783960, bavk.reg.Nr. 8811-R)

Atbildigais bavspecialists:
e Janis Zalaiskalns (LBS biivprakses sertifikats Nr. 20-7361)

Pievienojuma izvértéjums veikts saskana ar:

o MK noteikumiem Nr.505 “Noteikumi par pasvaldibu, komersantu un maju ce|u pievienoSanu valsts autoceliem;
o Latvijas valsts standartiem un citiem speka esoSajiem normativajiem dokumentiem.

Pielietotas datorprogrammas:

e Microsoft Office;

Bives klasifikacijas kods:
o 2112

1.1.2 VISPARIGIE NORADIJUMI

Planota piesléguma trase kopa paredzéta ap 90 m garuma ar pieslégumu valsts vietéjas nozimes autocelam V15 (Rigas
robeza-Silnieki-Pukulejas). Pieslégumu paredzéts veidot V15 autocela 2.2 kilometra 90° lenkT, kas atbilst LVS 190-3:2012 “Celu
projektéSanas noteikumi. 3.dala: Vienlimena celu mezgli” noteiktajam prasibam. Planotaja piesleguma nav paredzéts ierobezot
transporta kustibu manevrus, iz ar to veidosies standarta “T” veida krustojums ar 9 konfliktpunktiem. ST vieta pieslégumam izvéléta,
jo atrodas vistalak no eso$a krustojuma, kur pie vietéja autoce|a V15 pieslédzas Briezu iela. Izveidojot S0 pieslégumu ta attalums no
eso8a krustojuma bltu 79 m. Pieslegumu pie Tpaduma Stipnieku cel§ 5C, Marupé nav iespéjams veidot no kadas citas puses, jo to
ieskauj citi privatipasumi.

1.1.3  ESOSAS SITUACIJAS RAKSTUROJUMS

Eso3aja situacija autocelS V15 “Rigas robeza-Slinieki-Pukulejas” ir ar asfalta segumu un maksimalo atlauto braukSanas
atrumu 50 km/h. Pasreiz TpaSumam Stipnieku cel$S 5C, Marupé ar kadastra numuru 80760031940 iespéjas piekldt ar automasinu ir
stipri ierobezotas. Ir eso8s iebraukts cel$ pa plavu, planota cela vieta, kas neliecina, ka T nobrauktuve atbilstu jebkadiem Latvija
pienemtie standartiem. Lai varétu atfistit nekustamo TpaSumu, ir nepiecieSams veidot jaunu, misdienu prasibam atbilstoSu
pieslégumu vietéjas nozimes valsts autocelam V15 “Rigas robeza-Silnieki—Pukulejas”.

Celu satiksmes intensitate péc VAS “Latvijas Valsts celi” datiem skaitita 2017. gada uz autocela V15 “Rigas robeZa—Slinieki—
Pukulejas” no 1.45 km [1dz 5.83 km. Ta bijusi 3912 automaSinas diennaktl, no kurdam 25% bijusi kravas transports.

1.1.4  PLANOTA RISINAJUMA APRAKSTS

Projekta risindjumu visparéjs apraksts

Planojuma paredzéts savienojumu veidot divas kartas. Pirmaja karta paredzéts veidot pieslegumu, kas nodroSinatu
piebrauk$anas iespéjas Cetriem planotajiem TpaSumiem zemes gabala ar kadastra numuru 80760031940. Otraja karta paredzéts
veidot caurbraucamu saslégumu, kas savienotu Stipnieku celu ar Meldrinu ielu. Otras kartas risinajums paredzéts Marupes attistibas
plana un ir noteikts Marupes domes izdotaja detalplanojuma Darba uzdevuma. Pieslégums paredzéts ka Il kategorijas pieslégums
valsts vietejam autocelam V15 “Rigas robeZa-Silnieki-Pukulejas” ar 8 m lieliem stra noapalojumiem, kas nodroina divasiga
atkritumvedgja iebrauk8anas un izbraukanas iespéjas. Planota piebraucama cela brauktuves platums paredzéts 5.5 m. PaSreizéja
situacija uz piebraucama cela paredzéts perspektivs atzars, kur nakotné biitu iespéja savienot piebraucamo celu ar Meldrinu ielu.

Pirmaja karta pienemts, ka piebraucamo ceju izmantots Cetru planoto gabalu Tpasnieki nokldSanai no dzivojamam majam uz
darbavietam un ofradi, ka arT atkritumu izvedéjs apsaimniekojot sadzives atkritumus no privatmajam. Planota vidéja satiksmes
3
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intensitate ir 16 automasinas diennaktt (katram no Cetriem TpaSumiem 2 automasinas, no kuram katra krustojumu Skérsos 2 reizes

diena). Péc aprékiniem, pieslégums bltu uzskatams par droSu, ja pa mazaksvarigo celu satiksmes intensitate bdtu dz 16
automasinam diennaktT.

Gajeju satiksme uz piebrauktuves nav prognozéta liela, jo apkalpos tikai 4 ipaSumus. Liels faktors, ka ietekmé&tu gajéju plismu
ir tas, ka tuvuma nav objekti, kas apmekléjami ar kajam (skolas, bérnudarzi, veikali u.c.). Tas nozimétu, ka planoto maju iemitnieki
tikSanai uz vajadzigajiem galamérkiem izmantotu privatos transportiidzek{us.

Talaka nakotné, kad nobrauktuvi savienotu ar Meldrinu ielu, satiksmes intensitate batiski nepaaugstinatos, jo o savienojumu
varbtgji papildus jau ieprieks izmantotu tikai vietéjie, blakus dzivojosie iedzivotaji no TpaSumiem Meldrinu iela 9, Meldrinu iela 11A,
Meldrinu iela 11B. Tas skaidrojams, ka planotais savienojums atrodas pa vidu starp divam ielam, kuras savieno Stipnieku celu

(tranzita ielu) ar piekliSanas nozimes ielam. Viens savienojums ir Meldrinu iela, kura pieslédzas Kantora ielai un otrs savienojums
ir Paleju iela, kas pieslédzas Stipnieku celam (skatTt att.1).

[zvertéjuma laika nav apzinats, kur katrs konkréta TpaSuma iemitnieks strada, bet tiek pienemts, ka lielaka dala no planota
savienojuma skarto zemes TpaSuma iedzivotajiem strada Riga (lielaka dala no Marupes iedzivotajiem strada Riga). Nok|G$anai uz
Rigu planota savienojuma izmanto$ana ir neparociga un visticamakais, ka tiks izmantota Meldrinu iela, lai nokl0tu uz Kantora ielas
un talak jau uz Rigu. Atpakalcela no Rigas planotais savienojuma pieslégums un ta pieslegums V15 autocelam arf ir neparocigs.
Marupes centra sasnieg$anai planotais savienojums ar V15 arTir |oti neparocigs. Planoto savienojumu varétu izmantot minéto maju
iedzivotaji brivdienas, cen3oties izbraukt no Marupes uz Liepajas vai Jelgavas pusi. Minéto savienojumu papildus vél varétu izmantot

Stipnieka cela 5A iedzivotaji, bet Sobrid Sis Tpadums ir neattistits un nav informacija, kad tas varétu notikt, un kas tiktu planots uz
Tpasuma.
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Att.1

Lietus ddens atvade

Lietus Gideni no piebraucama cela paredzéts atvadit ar atvérta tipa novad sistému, tGdeni novadot uz apkartgjo teritoriju. Udens
novadiSana paredzéta ar cela Skérskritumu un garenkritumu.

Izvirzitas prasibas materidliem

Visiem buvmaterialiem jaatbilst VAS “Latvijas Valsts celi” izdotajam “Celu specifikacijas 2017” izvirzitajam prasibam.
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1.15 DROSIBAS IZVERTEJUMS

Pedéjo gadu laika cela posma vietd, kura planots pieslégums nav fikséts neviens CSNg. Izveidojot T veida krustojumu
minétaja vietd, CSNg risks palielinasies, jo veidosies jauni konfliktpunkti. Aprékinot cela mezgla bistamibas koeficientu (skatit
Pielikums Nr.1 un Pielikums Nr.2) tiek secinats, ka planotais cela mezgls bas dross.

Pielikuma Nr.1 aprékina ir pienemts risindjums, kad Stipnieku celam tiek pievienots Stipnieku cel$ 5C Tpasums ar tur
paredzétajam 4 €kam un to iemitniekiem un Stipnieku cel$ 5B. Planots, ka mezglu izmantos ne vairak par 18 trl./24h (planoto 4
TpaSumu iemitnieki un Stipnieku cel$ 5B iemitnieki, katram TpaSumam 2 automas$inas divas reizes diena).

Pielikuma Nr.2 aprékina ir pienemts risinajums, kad piebrauktuve Stipnieku cela 5C TpaSumam tiek pievienota pie eso$as
iebrauktuves, kas savienota ar Meldrinu ielu. Saja gadijuma teoratiskais mezgla izmantotaju skaits batu no 4 Tpasumiem Stipnieku
cel§ 5C, Stipnieku cel$ 5B, Stipnieku cel$ 5A, Meldrinu iela 9, Meldrinu iela 11A, Meldrinu iela 11B (katram TpaSumam 2 automas$inas
divas reizes diena).

1.1.6  EKONOMISKAIS PAMATOJUMS

Galvenais uzdevums ir pieslégt nekustamo TpaSumu “Stipnieku cel§ 5C”, esoSam celu fiklam. Papildus katram minétajam
variantam tiek apskatiti papildus pasakumi, kurus pieprasa Marupes pasvaldiba.

1. Veidot jaunu pieslegumu autocelam V15 “Rigas robeZa-Silnieki-Pukulejas”;

2. Veidot jaunu pieslégumu caur TpaSumu Stipnieku cel$ 5A (kad.Nr. 80760030343) ar esoSu pieslégumu pie Meldrinu
ielas;

3. Veidot jaunu pieslégumu autocelam V15 “Rigas robeza-Silnieki-Pukulejas”, savienojot minéto pieslégumu ar esoSu
pieslégumu pie Meldrinu ielas;

4. Veidot jaunu pieslegumu Briezu ielai.

1.variants

Ekonomiski visizdevigakais variants. Pievienojuma izblve prasa minimalus ieguldijumus. Saja varianta palielinasies CSNg.
risks uz autocela V15 “Rigas robeZa-Silnieki-Pukulejas”, bet apskatot drosibas izvértéjumu (skatTt Pielikums Nr. 1), $ads cela mezgls
batu dro$s. ST varianta realizacijas rezultata Tpasuma Stipnieku cel$ 5C, Marupé attistiba nebiitu atkariga no citu zemju Tpadniekiem.
Piesleguma mezglam batu Il piesléguma kategorija.

Aptuvenas projektéSanas un bavniecibas izmaksas sastada ap 15% no kopéjam nepiecieSamam celu projektéSanas un
bavniecibas darbu izmaksam.

2.variants

Ekonomiski neizdevigakais variants. Cela pieslégums $aja varianta ir javeido, skarot vairdkus privatipaSumus: Stipnieku cel$
5A, Marupg; Meldrinu iela 9, Marupé un Meldrinu iela 11, Marupé. Sadu pieslégumu var tehniski izpildit, un ta funkcijas bis
pilnvértigas. Skérgli var rasties juridisku apstaklu d&|. Minétie tris Tpaumi pieder tris dazadas fiziskam personam, un attistot $o
versiju nav parliecibas, ka minétas personas piekritis projekta risinajumiem, kas skar vinu privatipaSumus. Piespiest privatpersonas
piekrist, ka caur vinu TpaSumiem tiek palaista satiksmi no Cetrdam kaiminu majam nav iespéjams.

Aptuvenas projektéSanas un blvniecibas izmaksas, pie nosacijuma, ka eso$a servitlita cela Tpasnieki un skarto zemju
Tpasnieki saskano bavprojektu, sastada ap 50% no kopéjam nepiecieSamam celu projektéSanas un blvniecibas darbu izmaksam.

3.variants

Apvienots 1. un 2. variants. Ekonomiski visneizdevigakais variants. Istenojot $o variantu tiek istenota Marupes novada
paSvaldibas prasiba péc lokalplanojuma paredzétas iebrauktuves no Meldrinu ielas savieno$anu ar Stipnieku celu. Apskatot droSibas
izvértéjumu Saja gadijuma, kad piebrauktuve ir caurbraucama no Meldrinu ielas (skatTt Pielikums Nr. 2), tiek gata parlieciba, ka $ads
mezgls véljoprojam saglabatu Il piesléguma kategoriju, un drosibas limenis mezgla bitu augsts. ST varianta Tsteno$anas gadijuma
ieteiktu uz caurbraucamas piebrauktuves abos tas galos uzstadit cela zimes 533 “Dzivojama zona” un 534 “Dzivojamas zonas
beigas”
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4 variants

Ekonomiski izdevigs variants. Ldzigi variantam Nr.2, arT $aja varianta tiek skarti vairaki privatipaSumi. Ka realako variantu
redzam pievienoties TpaSuma Stipnieku cel$ 7, Marupg, majas piebraucamajam celam, kurs talak pievienojas BrieZu ielai un uzreiz
aiz pievienojuma pievienojas autocelam V15 “Rigas robeza-Silnieki-Pukulejas’. Sim variantam ir gan juridiski Skérsli, gan satiksmes
droSibu ietekméjosi skersi.

Juridiskie 8kers]i ir tadi, ka Stipnieku ce}$ pieder fiziskai personai un piespiest privatpersonu piekrist, ka caur vina majas
piebraucamo celu palaist satiksmi no ¢etram kaiminu majam nebis iespéjams.

Satiksmes droSibas ietekmejosi 3kérsi bitu, ka pagaidam pieslégums no ipasuma Stipnieku cel3 7, Marupé pie BrieZu ielas
un BrieZu ielas pieslégums pie V15 “Rigas robeZa-Silnieki~Pukulejas” viens pie otra ir |oti tuvu. Esosaja situacija no privatipaduma
pie Briezu ielas pieslédzas viens ipaSums un satiksmes intensitate ir oti zema. Ja caur 3o pieslegumu tiks pievienots papildus
Tpasumi, intensitate pieaugs vairakas reizes un var rasties avarijas situacijas

Aptuvenas projekteSanas un bavniecibas izmaksas, pie nosacijuma, ka esoda senvitita cela ipadnieki un skarto zemju
ipaSnieki saskano bavprojektu, sastada ap 10% no kop&jam nepiecieSamam celu projektéanas un bavniecibas darbu izmaksam.

Secinajumi

1. un 4. varianta realizécijas izmaksas ir aptuveni vienadas. Ekonomiski visizdevigakais variants ir 4. variants, bet $im
variantam detalplanojuma realizécijas gaita var rasties juridiski 8kerli. 3. variants tiek uzskatits par ekonomiski neizdevigako variantu
un ta realizacija, tapat ka 2. un 4. varianta realizacija, var neizdoties juridisku apstakju d&. No skarto zemiju Tpaniekiem ir sanemts
mutisks apstiprinajums, ka ja tiek izbavéts 2. vai 3. variants, tad tikai 3. varianta izbaves gadijuma piebraucamais celS tiks saskanots
un tiks afjauts Skérsot vinu Tpadumus. Loti svarigs faktors, lai atfistitu Stipnieku ce}$ 5C Tpasumu ir Marupes novada pasvaldibas
apstiprinajums. Tapéc ka vienigais iespéjamais variants tiek uzskafits 3. variants, lai ari bavdarbu izmaksas Saja varianta ir
visaugstakas. Tiesi 3. varianta ir piekri$ana gan no skarto zemju Tpasniekiem, gan Marupes novada pasvaldibas. Apskatot drodibas
izvértgjumus, nav Saubu, ka planotais pieslégums abos apskatitajos gadijumos biitu dross.

Sastadija: %/ J.Zalaiskalns
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PIELIKUMS NR.1

Jauns mezgls
Satiksmes intensitate uz galvena cela [trl./24h] - 3912
25 Satiksmes intensitate uz mazsvariga cela [trl./24h] - 18
qi :Ki’Mi’Ni'?'10_7

r

g, - konfliktpunkta bistamiba, CSNg/gada; @
K - relativa konkréta konfliktpunkta bistamiba, tiek pienemta saskna ar [1] 6.42 - 6.46 tabulam;

M; unN; - dotaja konfliktpunkta krustojo$as satiksmes plismu intensitate, trl./24h; ‘ - krustoSanas
K, - satiksmes nevienméribas koeficients, tiek pienemts saskana ar [1] 6.47 tabulas neizdevigako koeficientu;
25 - darba dienu skaits ménesT, kad celu mezglu noslodze ir lielaka. Q - sapliSana
No jauna projekt&jamiem cela mezgliem attiecibu 25/K. pienem vienadu ar 365 ‘ - sadali$anas
K;= 0,025 0,0025 0,0025 0,0056 0,0056 0,0056 0,02 0,03 0,03
K= 1 1,2 1,2 1 1 1 1 1
M;= 1956 9 1956 1956 1956 9 1956 1956 9
N;= 18 9 18 18 18 9 18 18
K, = 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09
q;= 0,0321 0,0000 0,0039 0,0072 0,0072 0,0000 0,0257 0,0386 0,0001
G-107 - K,

¢« =M +N)-25

Ka - cela mezgla bistamibas koeficients;
G - teorétiski iespéjamais CSNg skaits celu mezgla gada laik;
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n - konfliktpunktu skaits dotaja mezgla;

M - satiksmes intensitate uz galvena cela, trl./24h;

N - satiksmes intensitéte uz mazsvariga cela, trl./24h;
K - satiksmes neivenméribas koeficients.

G= 0,1147
n=9

M= 3912
N= 18
K, = 0,09
Ks=11

Apskatitais cela mezgls vértéjams ka: Drogs 11648 tabuka

Izmantota literatira:

[1] - Autocelu satiksmes drosiba | dala. (J.Smimovs, J.Naudzuns, J.Dauksts, J.Svikis - Riga, 2005. - 239 Ipp.)

Sastadija: %#—/Jms Zalaiskalns
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PIELIKUMS NR.2

Jauns mezgls
Satiksmes intensitate uz galvena cela [trl./24h] - 3912
25 Satiksmes intensitate uz mazsvariga cela [trl./24h] - 36
qi :Ki’Mi’Ni'?'10_7

r

g, - konfliktpunkta bistamiba, CSNg/gada; @
K - relativa konkréta konfliktpunkta bistamiba, tiek pienemta saskna ar [1] 6.42 - 6.46 tabulam;

M; unN; - dotaja konfliktpunkta krustojo$as satiksmes plismu intensitate, trl./24h; ‘ - krustoSanas
K, - satiksmes nevienméribas koeficients, tiek pienemts saskana ar [1] 6.47 tabulas neizdevigako koeficientu;
25 - darba dienu skaits ménesT, kad celu mezglu noslodze ir lielaka. Q - sapliSana
No jauna projekt&jamiem cela mezgliem attiecibu 25/K. pienem vienadu ar 365 ‘ - sadaliSanas
K;= 0,025 0,0025 0,0025 0,0056 0,0056 0,0056 0,02 0,03 0,03
K= 1 1,2 1,2 1 1 1 1 1 1
M;= 1956 18 1956 1956 1956 18 1956 1956 18
N;= 36 18 36 36 36 18 36 36 18
K, = 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09
q;= 0,0643 0,0000 0,0077 0,0144 0,0144 0,0001 0,0514 0,0771 0,0004

_ G-107-K,
¢ (M+N)-25

Ka - cela mezgla bistamibas koeficients;
G - teorétiski iespéjamais CSNg skaits celu mezgla gada laik;
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n - konfliktpunktu skaits dotaja mezgla;

M - satiksmes intensitate uz galvena cela, trl./24h;

N - satiksmes intensitate uz mazsvariga cela, trl./24h;
K, - satiksmes neivenméribas koeficients.

G= 0,2297
n=9
M= 3912
N= 36
K, = 0,09
Ke= 21

Apskatitais cela mezgls vértgjams ka: Drogs 11648 tabula

Izmantot3 literatira:

[1] - Autoce]u satiksmes drosiba | daja. (J.Smimovs, J.NaudZuns, J.Dauksts, J.Svikis - Riga, 2005. - 239 Ipp.)

Sastadija:

Janis Zalaiskalns



